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1 Ausgangslage

1.1 Einleitung / Auftrag

Auf der Grundlage des Studienauftrags Rothenburg Station wurden die Bebauungspldne Rothen-
burg Station West und Ost entwickelt. Fiir den Bebauungsplan Rothenburg Station Ost wird ein
Umweltvertrdglichkeitsbericht erarbeitet. Im vorliegenden Verkehrsbericht (Ost) wird die Parkfeld-

berechnung inkl. Verkehrserzeugung durchgefiihrt.
Folgende Aufgabenstellungen werden im Bericht behandelt:
- Berechnung der Parkfeldanzahl gemdss VSS-Norm

- Berechnung der Veloabstellpldtze gemdss VSS-Norm

- Fahrtenberechnung (MSP, ASP und DTV)

Die Leistungsbeurteilung der Anschlussknoten wird von der Dienststelle Verkehr und Infrastruktur

(vif) des Kantons Luzern durchgefiihrt.

1.2 Wichtigste Begriffe und Abkiirzungen

ASP Abendspitzenstunde 17:00 - 18:00 Uhr
DTV Durchschnittlicher Tdglicher Verkehr
GF Geschossfldche

MIV Motorisierter Individualverkehr

MSP Morgenspitzenstunde 07:00 - 08:00 Uhr

SVP Spezifisches Verkehrspotential
VF Verkaufsfldche
ov Offentlicher Verkehr
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2 Grundlagen
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Gemdss FI('jcheng:]erL]st1 sind auf dem Bebauungsplangebiet Rothenburg Station Ost folgende

Nutzungen auf den Baufeldern A, B, C und D mdglich:

Baufeld
Nutzung

Fachmarkt
(Verkauf nicht Kundenintensiv)

Biiro / Dienstleistung (Ubrige)
Gewerbe
Restaurant

Retail

Total

Tabelle 1: Geplante Nutzungen auf den Baufeldern A bis D

A B C D Total
GF(m2) GF(m2) GF(m2) GF(m2) GF(m2)
1'600 1'400 - - 3'000
17'632 14'937 9'000 11972 53'540
10'591 8'825 300 7'242 26'958
- - 300 - 300
- - - 114 | 1114
29'823 25'163 9'600 20'327 84'912
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Abbildung 1: Ubersicht Bebauungsplangebiet Rothenburg Station Ost mit den Baufeldern A bis D

! GKS Architekten + Partner AG, Stand April 2016

Gemeinde Rothenburg, Verkehrsbericht zum Bebauungsplan Gebiet Station Ost 2



TEAMverkehr.zug

3 Erschliessung

Das Erschliessungskonzept ist im Anhang plangraphisch dargestellt.

3.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das Gebiet Rothenburg Station Ost wird im Norden Uber die Wahligenstrasse und im Siiden iiber
die Strasse Station Ost an die Stationsstrasse im Bereich des Autobahnanschlusses Rothenburg
erschlossen. Es wird davon ausgegangen, dass die Baufelder A und B Uber die Wahligenstrasse

und die Baufelder C und D Uber die Strasse Station Ost erschlossen werden.

Mit der Leistungsbeurteilung ist abzukldren, ob auf der neuen Erschliessungsstrasse ein Riickstau-
entstehen wiirde. Da der Bus darlber verkehrt, misste im Falle eines Riickstaus eine Busspur er-
stellt werden, damit dieser den Riickstau umfahren kann. Eine schematische Darstellung, um ge-

nligend Platz freizuhalten, ist im Bebauungsplan enthalten (siehe Anhang).

Die Tiefgaragenzugdnge werden so nah wie méglich an der Erschliessungsstrasse angeordnet,

damit der motorisierte Individualverkehr méglichst schnell in den Untergrund gefiihrt wird.

Die oberirdischen Parkfelder auf der Parzelle 118 werden direkt ab der Wahligenstrasse erschlos-
sen. Der bestehende Anschluss ca. 20 m nord-westlich soll mit dem neuen Anschluss zusammen-

gelegt und damit eine méglichst optimale Situation geschaffen werden (siehe Plan im Anhang).

Der Parkplatz zum Baufeld B wird ab der Erschliessungsstrasse erschlossen.

3.2 Offentlicher Verkehr (OV)

Der Bahnhof Rothenburg Station grenzt direkt an die Baufelder C und D. Der Bahnhof Rothen-
burg hat einen Halbstunden-Takt in Richtung Sempach Station. In Richtung Emmenbriicke wird

der Bahnhof mehr als vier mal pro Stunde bedient.

Auf der Ostseite des Bahnhofs hdlt die Buslinie Nr. 13, welche einerseits bis Rothenburg Wahligen
Nord und andererseits iber Emmenbriicke nach Littau fahrt. Dabei wird die neue Erschliessungs-

strasse durch den Bus benutzt.

Ab der Westseite des Bahnhofs verkehren ausserdem die Buslinien 70 und 60, welche nach Sem-

pach Station und Ruswil verkehren.
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Langsamverkehr (LV)

Durch eine neue Unterfiihrung der Bahngeleise vom Bahnhof auf den Platz vor dem Hochhaus
wird das Gebiet Ost direkt an den OV angeschlossen. Um das Gebiet auch mittels Langsamver-
kehr an das Arbeitsplatzgebiet Wahligen Nord anzuschliessen, wird eine Verbindung fir den LV

entlang den Gebdudefassaden vorgesehen.

Die bestehende Verbindung, welche vor allem durch Velofahrer genutzt wird, von der Stations-

strasse entlang der Autobahn Abfahrt aus Richtung Bern bis zur Wahligenstrasse soll ausgebaut

und beleuchtet werden.
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4 Abschdtzung Veloabstellplatze

4.1

4.2

Standardbedarf

Fir die Abschatzung der erforderlichen Veloabstellpldtze flir das Gebiet Rothenburg Station Ost
wird die VSS-Norm SN 640 065” als Grundlage verwendet. Als Basis flr die Berechnung des
Grenzbedarfes dienen Bezugseinheiten wie Verkaufsflachen (VF), Anzahl Zimmer, Anzahl Arbeits-
platze, Anzahl Sitzplatze usw. Um die Anzahl Zimmer abzuschdtzen wurde angenommen, dass

ein Zimmer von der Gréssenordnung einer Fléche von ca. 50 m” GF entspricht.

Ortliche Verhdaltnisse

Aufgrund der topographischen und geographischen Lage (flach, Entfernung zum Zentrum, Velo-
achsen) werden die Richtwerte weder nach oben noch nach unten korrigiert. Es wird von einem

Anteil von 100% der Richtwerte ausgegangen.

Ermittlung der Anzahl Veloabstellpldtze anhand der Richtwerte aus der Norm:

2 VSS-Norm SN 640 065:2011 Parkieren, Bedarfsermittlung und Standortwahl von Veloparkierungsanlagen Aug. 2011
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Bezugseinheit Richtwert Abstellplatze
VF(m2) / P pro 100 m2 /
Baufeld|  Geschoss Nutzung Arbeitsplatze / P pro 10 Arbeitsplétze / TOTAL
Sitzplatze P pro 10 Sitzplatze
Personal 38 | Arbeitsplatze 2 8
Fachmarkt 20
- eNMO™ TBesucher | 1200 VF 1 12
Gewerbe Persona, 35 | Arbeitsplatze 2 / 9
A Besucher 0.5 2
1.0G Gewerbe (22Nl {52 | A eitspliitze 2 LS
Besucher 0.5 4
2506 Biro  fe2® 1 650 | Arbeitsplitze 2 L0 63
Besucher 0.5 33
Subtotal 796 | Arbeitsplatze 210| 210
Personal 33 | Arbeitsplatze 2 7
- Fochmarkt [pe rer (7050 VF 1 i
. Gewerbe Ezgsuir;ir 24 | Arbeitsplatze 0.25 ? 6
1.0G Gewerbe [eonal {65 | Apeitsplistze 2 LA S
Besucher 0.5 3
2506 Biro  pesenol 1 553 | Arbeitsplatze 2 LNRE EE
Besucher 0.5 28
Subtotal 672 | Arbeitspldtze 1771 177
Personal 7 Arbeitsplatze 2 1
Rest t 13
(G estauren Besucher | 60 Sitzpldtze 2 12
C Gewerbe EZ;S:;C:F 7 Arbeitsplatze 025 ; 2
1.-15.06G Biro  persondl 1 3gs | Acveitsplitze Z 71 g
Besucher 0.5 19
Subtotal 399 | Arbeitspldtze 112 ] 112
. Personal 27 | Arbeitsplatze 2 5
- Retol Teesocher | 835 VF 1 51
Gewerbe Cersonal 37 | Arbeitsplatze 2 . 9
D Besucher 0.5 2
Personal L 2 10
1.0G Gewerbe P—— 50 | Arbeitsplatze 05 3 13
9.-5.0G Biro fres0nal 1 ap9 | Arbeitsplitze Z SCH R
Besucher 0.5 22
Subtotal 556 | Arbeitspldtze 147 | 147
Total 2'423 | Arbeitsplatze 646| 646

Tabelle 2: Berechnung Anzahl Veloabstellpldtze fiir das Gebiet Station Ost

Gemeinde Rothenburg, Verkehrsbericht zum Bebauungsplan Gebiet Station Ost 6
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Berechnung Bedarf Kurzzeit- oder Langzeitabstellpldtze
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Die Anordnung und Lage der Veloabstellplatze sind abhdngig von der entsprechenden Nutzer-

gruppe und je nachdem, wie lange die Velos abgestellt werden miissen. Fiir Kunden und Besucher

sind eher Kurzzeitabstellplgtze notwendig, das Personal hingegen bendtigt Langzeitabstellpldtze.

Abstellplatze| Aufteilung in % Kurz- und Langzeitparkplatze
Kurzzeit- | Langzeit- | Kurzzeit- | Langzeit-
Baufeld Geschoss Nutzung TOTAL] parkplatze | parkplatze | parkplatze |parkplatze
in % in %
Personal 3 - 100% - 8
Fach
. ochmarkt Te e 121 2% [Toow ] i ]
Gewerbe Personal 7 9 10% 90% 1 6
A Besucher Y 100% - 2 -
106G Gewerbe Personal 15 18 10% 90% 1 13
Besucher 4 100% - 4 -
9.5 0G Biiro Personal 130 163 30% 70% 39 91
Besucher | 33 100% 33 -
Subtotal 210 | 210 92 119
Personal 7 - 100% - 7
Fach kt 17
“ SO Tesucher | 11 100% ] 11 ]
Gewerbe Personal 5 6 10% 90% 0 4
8 Besucher 1 100% - 1 -
106 Gewerbe Personal 12 16 10% 90% 1 11
Besucher 3 100% - 3 -
9.5 0G Biiro Personal 111 138 30% 70% 33 77
Besucher | 28 100% 28 -
Subtotal 177 | 177 77 100
Personal 1 - 100% . 1
Rest: t 13
“ OO Besucher | 12 100% ] 12 ]
c Gewerbe Personal 1 9 10% 90% 0 1
Besucher 0 100% - 0 -
1 150G Biiro Personal 77 96 30% 70% 23 54
Besucher | 19 100% 19 -
Subtotal 112 | 112 55 57
. Personal 5 - 100% - 5
- Retoll [eeerer 1 51 " [0z ] 8 ]
Gewerbe Personal 7 9 10% 90% 1 7
D Besucher 2 100% - 2 -
Personal 10 10% 90% 1 9
1. 1
06 Gewerbe Besucher 3 3 100% - 3 -
950G Biiro Personal 88 111 30% 70% 27 62
Besucher | 22 100% 22 -
Subtotal 147 | 147 64 83
Total 646 | 646 288 359
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Mit der Berechnungsmethode nach VSS-Norm sind fiir das Gebiet Rothenburg Station Ost total
288 Kurzzeit- und 359 Langzeit- Veloabstellpldtze zu erstellen.

Platzbedarf und Anordnung Veloabstellpldtze

Der Platzbedarf und die Anordnung der Veloabstellpldtze haben unterschiedliche Anforderungen,

je nachdem ob es sich um Kurzzeit- oder Langzeitabstellplatze handelt.
Kurzzeitabstellplatze

Veloabstellplatze fiir Kunden und Besucher (bis zu 2h Parkdauer) sind ebenerdig, frei zugdnglich
und gemdss Norm gedeckt anzuordnen. Kénnen diese nicht direkt bei den Hauseingdngen plat-
ziert werden, so sind alternative Parkierungsanlagen in Nebenbauten denkbar. Unterirdische Ve-

loabstellpldtze fiir Besucher wiirden kaum benutzt und sind nicht zweckmdssig.

Die Anlagen sind fahrend, konfliktfrei und méglichst direkt vom Strassennetz aus zu erreichen. Wo
die Abstellpldtze von der Zufahrt her nicht erkennbar sind, ist eine entsprechende Signalisation

vorzusehen.

Falls zu wenige oder schlecht angeordnete Veloabstellpldtze angeboten werden, ist mit parkierten
Velos und Mofas an unerwiinschten Orten (z.B. in Hauseingdngen, Durchgdngen und auf Trot-

toirs) zu rechnen.
Um eine geordnete Veloparkierung zu erreichen, sind 288 Kurzzeitabstellpldtze vorzusehen.
Langzeitabstellpldtze

Veloabstellplgtze fiir Personal (ab 2h Parkdauer) sollen méglichst auch oberirdisch liegen, kénnen
bei fehlendem Platz auch unterirdisch angeordnet werden. Diese sollen nicht tiefer als im 1. Un-
tergeschoss liegen. Sie miissen so erschlossen sein, dass die Anlage fahrend erreicht werden
kann. In Autoeinstellhallen sind Anlagen fiir Velos in der Ndhe der Gebdudeaufgdnge zu platzie-

ren und aus lufthygienischen Griinden von den Parkfeldern der Motorfahrzeuge zu trennen.

Fir die Veloabstellplatze des Personals sind separate RGume vorgesehen. Sind diese nur mit ei-
nem Schliissel zugdnglich, dann konnen die Abstellpldtze nicht auch als Kurzzeitabstellpldtze be-

nutzt werden.

Es sind 358 Langzeitabstellpldtze vorzusehen fiir das Gebiet Rothenburg Station Ost.

Etappierung Veloabstellpldtze

Bei ungewisser Nachfrage oder einem unverhdltnismdssig hohen Standardbedarf kénnen in ei-
nem ersten Schritt bis zu zwei Drittel der ermittelten Anzahl Veloabstellplatze erstellt werden. Die
fir das vorgesehene restliche Drittel bendtigte Flache ist fir eine allfdllige spdtere Erweiterung zu

reservieren. Wichtig ist, dass die erstellten Parkpldtze bedarfsgerecht gelegen und sicher erreich-
3
bar sind.

3Auszug aus VSS Norm SN 640 065
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5 Parkierung

5.1

Die Anzahl Parkfelder, die fiir das Gebiet Rothenburg Station Ost notwendig sind, wird mit den
Werten der VSS -Norm SN 640 281 Parkieren” berechnet. Im Studienwettbewerb wurden die Be-
rechnungen mittels Parkplatzreglement der Gemeinde Rothenburg sowie VSS-Norm durchgefiihrt.
Es wurde dazumal festgestellt, dass die Berechnung nach Parkplatzreglement Rothenburg eine
stark gréssere Anzahl Parkfelder ergibt als die Berechnungen mittels der VSS-Norm. Der Grund
dafiir ist, dass das Parkplatzreglement keine Abminderung fiir die gute OV-Erschliessung beriick-
sichtigt. Es wurde daher festgelegt, dass die Berechnungen nach VSS-Norm mit einer Abminde-

rung auf 65% des Grenzbedarfes erfolgen.

Parkplatzberechnung - Grenzbedarf

Basierend auf den Richtwerten fir das spezifische Parkfeld-Angebot werden die zu erstellenden
Parkfelder nutzungsspezifisch aufgelistet. Der Grenzbedarf geht dabei von einer theoretischen
MIV-Erschliessung von 100% aus. Fir das Restaurant ist die Anzahl Sitzpldtze und fiir die Nut-
zung Fachmarkt die Verkaufsflache (VF) massgebend.

Folgende Annahmen wurden fiir die Berechnung der erforderlichen Anzahl Parkfelder getroffen:

Fachmarkt / Retail: Verkaufsflache (VF) = Anteil von 75% der GF; Verkauf nicht kunden-

intensiv

Restaurant: Sitzplatz pro 5 m? Geschossflache (GF) — 300 m? (GF) — 60 Sitzpldtze Res-

taurant
Gewerbe: Industrie, Gewerbe

Biiro: Ubrige Dienstleistungsbetriebe (Blro)

4 VSS SN 640 281 Parkieren, Angebot an Parkfeldern fiir Personenwagen, Dezember 2013
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Grenzbedarf
Bezugseinheit Richtwert Parkfelder
} GF (m2)/
bau Geschoss | Nutzung VF(m2)/ P pro 190 m2/ TOTAL
feld e P pro Sitzplatz
Sitzplétze
Personal 1'600 GF 1.5 18
Fach kt 60
OO R esucher | 1200 VE 3.5 47
FG P | 1 45
Gewerbe [ 41496 GF 54
A Besucher 0.2 9
1.06 | Gewerbe |erend 6'096 GF ! il 73
Besucher 0.2 12
9506  Biro jprewsend 17'632 GF 2 223 1 s
Besucher 0.5 88
Subtotal 29'823 GF 628
Personal 1'400 GF 15 16
- Fachmarkt e her | 1050 VE 3.5 o
Personal ‘ 1 37
. Gewerbe Fosucher 3'713 GF K 7 45
1.06 | Gewerbe |erend 5113 GF ! Sl 61
Besucher 0.2 10
2.-5.06 Biro  peersend 14'937 GF 2 29 1 373
Besucher 0.5 75
Subtotal 25162 GF 532
Personal + 300 GF
Rest t 12 12
G estauran Besucher 60 Sitzplatze 0.2
Personal 1 3
C Gewerbe Eosuchor 300 GF 00 " 4
1.-15.06|  Biro  |rersond 9'000 GF 2 180 1 995
Besucher 0.5 45
Subtotal 9'600 GF 241
. Personal 1114 GF 15 13
- Retall 15 her 835 VE 3.5 70 |
Gewerbe  prerond 31064 GF ! 3] 37
Besucher 0.2 6
b Personal 1 42
1. 0G Gewerbe T 4'178 GF 50 5 50
9506 Biro  fersend 11'972 GF 2 239 { 999
Besucher 0.5 60
Subtotal 20'327 GF 428
Total 84'912 GF 1'829

Tabelle 4: Grenzbedarf Parkfelder nach VSS-Norm 640 281

Bei der Nutzung Fachmarkt wird die Geschossfldche GF und die Verkaufsflache VF ausgewiesen.

Massgebend fiir den Parkfeldbedarf Personal und Besucher ist die Verkaufsflache.
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Reduzierter Bedarf

Der Grenzbedarf an Parkfeldern wird aufgrund der Erschliessungsqualitat durch den 6ffentlichen
Verkehr und den Langsamverkehr reduziert. Daraus ergibt sich der effektive Bedarf, welcher in

einem Minimum und einem Maximum an Parkfeldern ausgedriickt wird.

Gemiiss der VSS-Norm SN 640 281, Parkieren werden fiinf Standort-Typen der Erschliessungs-

qualitdt mit dem Langsam- und dem &ffentlichen Verkehr unterschieden.

Zuordnung der Standort-Typen
Anteil Bedienhdufigkeit des offentlichen Verkehrs wahrend
Langsamverkehr | > 4-mal pro 1..4-mal pro | Nicht mit dem
am gesamten Stunde Stunde OV erschlossen
>50% A B C
25..50% B C D
<25% C D E

Tabelle 5: Zuordnung der Standort - Typen

ov

Gemdss VSS-Norm ist die zumutbare Fussdistanz zur OV-Haltestelle am Quell- und am Zielort
vom Fahrtzweck abhdngig und liegt im Bereich von 300 m - 500 m. Der Bahnhof Rothenburg liegt
innerhalb dieses Bereiches und somit ist das Gebiet Station Ost gut mit der S-Bahn erschlossen.
Die S-Bahn am Bahnhof Rothenburg hat einen Halbstunden-Takt in Richtung Sempach Station. Ein
Viertelstunden-Takt wird angestrebt. In Richtung Emmenbriicke wird der Bahnhof mehr als vier
mal pro Stunde bedient. Zusdtzlich ergdnzen folgende Buslinien das Angebot: die Buslinie 13
(Viertelstundentakt) von und nach Emmenbriicke, die Linie 70 von und nach Sempach Station

(Halbstundentakt) und die Buslinie 60 (einmal pro Stunde) von und nach Ruswil.

Lv

Ein Anteil des Langsamverkehrs von 25 bis 50% am gesamten erzeugten Personenverkehr wird
vor allem in grésseren Stddten erreicht. Fiir das Gebiet Station Ost wird ein Anteil des Langsam-

verkehrs am gesamten erzeugten Personenverkehr von unter 25% erwartet.

Das Gebiet Rothenburg Station Ost wird dem Standort-Typ C zugeordnet.

> VSS SN 640 281 Parkieren, Angebot an Parkfeldern fiir Personenwagen, Dezember 2013
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Nach der Ermittlung der Richtwerte und der Zuordnung des Standorttyps erfolgt die Abminderung

gemdss folgender Tabelle:

Parkfelder-Angebot in % der Richtwerte
Standort-Typ Minimum Maximum

A 20% 40%

B 40% 60%

C 50% 80%

D 70% 90%

E 90% 100%

Tabelle 6: Abminderung der Richtwerte {iber Standorttypen aus VSS-Norm SN 640 281, Parkieren

Die Vorgaben aus der kantonalen Vorpriifung haben ergeben, dass die maximale Anzahl Parkfel-

der bei 65% des Grenzbedarfes liegen soll:
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Grenzbedarf Effektiver Bedarf
Parkfelder Stand. " "
Bau- ort- [Min. | Max.| Min. | Max. n. ax.
Geschoss | Nutzung TOTAL Total Total
feld typ
Personal 18 50%|165% | 9 12
Fachmarkt 60 30 39
- SO TBesucher |42 50% | 65% | 21 | 27
Personal 45 50%|65% | 22 | 29
G b 54 27 35
R e IBesucher 9 I 6 1 I G
106 Gewerbe Personal 61 73 50% 1 65% | 30 | 40 37 8
Besucher 12 50%|65%| 6 8
950G Biiro Personal 353 141 50% 1 65% 1 1761 229 990 986
Besucher 88 50% |1 65% | 44 | 57
Subtotal 628 314 408
Personal 16 50%|65%| 8 10
Fach 4
- ochmorkt g oher | 37 | 0% [e5%] 18 [ 22| °° ;
Personal 37 50%|65% | 19 | 24
G b 45 22 29
; W€ IBesucher 7 I 6 15 I
106G Gewerbe Personal 51 61 50% |65% | 26 | 33 31 20
Besucher 10 50%|65% | 5 7
9.5 06 Biiro Personal 299 373 50% | 65% | 149] 194 187 943
Besucher 75 50% | 65% | 37 | 49
Subtotal 532 266 346
Restaurant | &5 | g0 | 10 s0%|es%| 6 | 8 6 8
G Besucher
Personal 3 50% | 65% | 1 2
C G b 4 C i 2
e IBesucher 1 50%[65%] 0 | 0
1 150G Biiro Personal 180 995 50% | 65% | 90 | 117 119 146
Besucher 45 50%|65% | 22 | 29
Subtotal 241 121 157
. Personal 13 50%|65%| 6 8
Retail 42 21 27
- O [Besucher | 29 50% | 65% ] 15 | 19
Personal 31 50%|65% | 15 | 20
G b 37 18 24
5 e IBesucher 6 o 5 N
Personal 42 50%|65% | 21 27
1.0G Gewerbe T 5 50 50%|65% | 2 5 25 33
9 .5 0G Biiro Personal 239 999 50% | 65% | 120] 155 150 194
Besucher 60 50% | 65% | 30 | 39
Subtotal 428 214 278
Total 1'829 915 1'189

Tabelle 7: Effektiver Parkfeldbedarf gemdss den geplanten Nutzungen nach VSS-Norm SN 640 281

Mit der Berechnungsmethode nach VSS-Norm sind fiir das Gebiet Rothenburg Station Ost total

zwischen 915 und 1'189 Parkfelder zu erstellen.
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Anordnung der Parkpldtze

Fir die Anordnung der berechneten Anzahl Parkfelder bestehen zwei unterschiedliche Varianten.

Oberirdische Parkfelder

Bei beiden Varianten sind zusdtzlich rund 85 oberirdische Parkfelder vorgesehen. In etwa 63 Park-
felder befinden sich zwischen den Baufeldern A und B und die Ubrigen 22 Parkfelder befinden sich

nord- westlich des Baufeldes A.

Variante 1: Getrennte Tiefgaragen

In der ersten Variante werden 4 getrennte Tiefgaragen angedacht. Unter jedem Baufeld wird eine
separate Tiefgarage fiir die jeweiligen Gebdude geplant. Diese Variante hat den Vorteil, dass je-

des Baufeld unabhdngig von den anderen Baufeldern bebaut werden kann.

Um die nach VSS-Norm notwendige Maximalanzahl an Parkfeldern anbieten zu kénnen, waren

folgende Anzahl unterirdische Parkgeschosse pro Baufeld notwendig:

Baufeld A: 2 Untergeschosse
Baufeld B: 2 Untergeschosse
Baufeld C: 3 Untergeschosse
Baufeld D: 2 Untergeschosse

Legende

L -I Perimeterbegrenzung

:] Parzellengrenzen
=

Lo
Ej Gewasserraum

’7 j Gewasserabstand (Kt.)

:] Erschliessungszone
S

Strassenabstand (UG)

ca. 54 PP| ca. 149 PP,

-~ = ———
~////H/\/ T [ : s vat: 2 s i \\
(Tl T |l Vs B T |
HHH‘ T L \ // /%B T B \
A =/ o e £ JEHHHE: |
b N i)
\\—Bauh\dc __%

Abbildung 2: Entwurf GKS Architekten getrennte Tiefgaragen

Gemeinde Rothenburg, Verkehrsbericht zum Bebauungsplan Gebiet Station Ost 14



Variante 2: Gemeinsame Tiefgaragen
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In der zweiten Variante werden die beiden Tiefgaragen der Baufelder A und B verbunden.

Dadurch entsteht eine Abhdngigkeit zwischen den beiden Baufeldern. Aufgrund der dadurch

grosseren Grundfldche, werden dafiir fiir die Baufelder A und B je lediglich 2 Untergeschosse

notwendig:

Baufeld A & B: 1 Untergeschoss

Baufeld C:

Baufeld D:

3 Untergeschosse

2 Untergeschosse

Baufeld A + B
ca. 715 PP

Legende

L=

Perimeterbegrenzung

:] Parzellengrenzen
[:j Strassenabstand (UG)
Ej Gewasserraum
Ej Gewasserabstand (Kt.)
:] Erschliessungszone

1) (T Q
AT

Abbildung 3: Entwurf GKS Architekten gemeinsame Tiefgaragen Baufeld A und B

Baufeld D_—
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Fahrtenerzeugung Gebiet Rothenburg Station Ost

Fur die Abschatzung der Leistungsfdhigkeit eines Knotens sind die Werte des Spitzenstundenver-
kehrs am Morgen (07.00 - 08.00 Uhr) und Abend (17.00 - 18.00 Uhr) massgebend. Nachfol-
gend wird nur der zusdtzliche Verkehr, welcher durch die Bebauung Rothenburg Station Ost ent-
steht abgeschatzt. Die Leistungsberechnung und Beurteilung der Anschlussknoten wird vom vif
durchgefihrt. Als Basis fiir die Abschdtzung des zusdtzlichen Verkehrs wird die maximale Anzahl
an Parkfeldern gemdss VSS-Norm verwendet. Demnach kann ein Maximalszenario dargestellt
werden. Neben der Fahrtenerzeugung in den Spitzenstunden wird ebenfalls der durchschnittliche

tdgliche Verkehr (DTV) des Bebauungsplangebietes abgeschdtzt.

Spezifisches Verkehrspotential

Der Mehrverkehr durch das Gebiet Rothenburg Station Ost wurde aufgrund der Anzahl Parkfelder
und des spezifischen Verkehrspotentials (SVP, Anzahl Fahrten pro Parkfeld) ermittelt. Folgende Er-

fahrungswerte von TEAMverkehr flossen in die Berechnung ein:

Verkehrserzeugung pro Parkplatz Spitzenstundenverkehr
Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
07.00 - 08.00 Uhr 17.00 - 18.00 Uhr DTV
Nutzung Wegfahrten Zufahrten [Wegfahrten Zufahrten
Bewohner 0.30 0.05 0.70 0.40 4.0
Wohnen
Besucher 0.05 0.05 0.20 0.20 4.0
Dienstleistung / Verwaltung Personal 0.05 0.50 0.50 0.10 35
{nicht kundenintensiv) Besucher 0.05 0.25 0.30 0.35 3.0
Personal 0.05 0.50 0.50 0.10 3.5
Gewerbe
Besucher 0.05 0.25 0.30 0.15 3.0
. . Personal 0.05 0.20 0.40 0.05 3.5
Verkauf, kundenintensiv
Besucher 0.05 0.10 0.80 0.80 9.0
Verkauf, nicht kundenintensiv Personal 005 0.20 0.40 005 59
Besucher 0.05 0.10 0.60 0.60 4.0
. Personal 0.00 0.20 0.20 0.10 2.0
Gastronomie
Kunden 0.00 0.00 0.40 0.40 6.0

Tabelle 8: Spezifisches Verkehrspotential (Anzahl Fahrten pro Parkfeld) in den Spitzenstunden und DTV

Gemeinde Rothenburg, Verkehrsbericht zum Bebauungsplan Gebiet Station Ost 16



6.2

Anzahl Fahrten
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Fir die Verkehrserzeugung ist die maximale Anzahl Parkfelder massgebend, mit diesen Werten

wird ein Maximalszenario dargestellt.

In der folgenden Tabelle ist die Fahrtenberechnung flir das Gebiet Rothenburg Station Ost
(1191 Parkfelder) ersichtlich:

Margenspitzenstunde

Abendspitzenstunde

07.00-08.00 Uhr 17.00 - 18.00 Uhr DTV
Baufeld Geschoss Nutzung | GF(m2) Parkfelder | Wegfahrten | Zufahrten |Wegfahrten| Zufahrten
Fachmarkt | 1600 Personal 12 1 2 5 1 41
G Besucher 27 1 3 16 16 109
: Personal 29 1 15 15 3 102
R Gewerbe | 44596 1o e 6 0 ] 2 i 18
: Personal 40 2 20 20 4 139
106 Geowerbe | 6096 I rer |8 0 2 2 1 24
. Personal 229 11 115 115 23 802
.- 5. 17'
2206 Bire e T 3 14 17 20| 171
Subtotal 29'823 408 20 172 191 69 '
192 260 1405
Fochmarkt | 11400 Personal 10 1 2 4 1 36
G Besucher 24 1 2 14 14 96
: Personal 24 1 12 12 2 84
; Gewerbe | 3713 oo e T 5 0 1 1 1 14
: Personal 33 2 17 17 3 116
1.0G Gewerbe | 5113 Bosuchor 7 o > 5 ] 20
950G Biro 14937 Personal 194 10 97 97 19 680
Besucher 49 2 12 15 17 146
Subtotal 25'162 346 17 145 162 59 1192
162 221
Restaurant | 300 Personal 8 0 o] o] o] 4
e Besucher 0 0 0 3 3 48
c Gewerbe 300 Personal 2 0 1 1 0 8
Besucher 0 0 0 0 0 0
. : Personal 117 7 72 72 14 504
11506 B [ 9000 g C e[ 29 2 9 11 13 108
Subtotal 9'600 157 9 83 88 31 672
92 118
. : Personal 8 0 2 3 o] 28
- Retoll | 1114 foocrer |19 1 2 17 17 76
. Personal 20 1 10 10 2 70
D Cewerbe | 3064 Besucher 4 0 1 1 1 12
106 Gewerbe | 41178 Personal 27 1 14 14 3 95
Besucher 5 0 1 2 1 16
. , Personal 155 8 78 78 16 543
2206 B T2 g e[ 39 2 10 12 14 117
Subtotal 20'327 278 14 117 130 47 957
84'912 131 177
, 61__| 516 571 | 205 .
Total 1'189 577 =77 4'226

Tabelle 9: Verkehrserzeugung Spitzenstunden und DTV Gebiet Station Ost

Das Gebiet Rothenburg Station Ost erzeugt in der Morgenspitzenstunde rund 577 Fahrten und in

der Abendspitzenstunde rund 777 Fahrten. Diese Fahrtenberechnung stellt ein Maximalszenario

dar.
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7 Anlieferung

Die Gebdude auf den Baufeldern A und B sind fiir Anlieferung rundherum zugdnglich. Die Ein-

fahrt erfolgt fiir beide Baufelder ab der neuen Erschliessungsstrasse.

Die Baufelder C und D werden ab der Strasse Station Ost rundherum erschlossen. Die Anliefe-
rung befindet sich voraussichtlich an der 6stlichen Ecke des Gebdudes. Allenfalls ergibt sich eine
zweite Anlieferungsstelle fiir das Baufeld C an der nordwestlichen Ecke. Die Anlieferung des Bau-
feldes C liber den Platz ist mdglich, falls eine riickwértige Anlieferung unverhdltnismdssig auf-

wdndig ist.

8 Feuerwehrzufahrt

Ale Gebdude auf den Baufeldern A, B, C und D sind wie fiir die Anlieferung auch fiir die Feuer-

wehr rund herum zugdnglich.
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9 Fazit

Angebot an Veloabstellpldtzen

Fir das Bebauungsplangebiet Rothenburg Station Ost sind gemdss VSS-Norm 640 065 im total
rund 646 Veloabstellpldtze erforderlich, davon 288 Kurzzeit- und 359 Langzeitabstellpldtze.

Bei ungewisser Nachfrage kénnen in einem ersten Schritt bis zu zwei Drittel der ermittelten An-
zahl Veloabstellpldtze erstellt werden. Die fiir das vorgesehene restliche Drittel bendtigte Fldche

ist fur eine allfallige spdtere Erweiterung zu reservieren.

Angebot an Parkfeldern

Das Bebauungsplangebiet Rothenburg Station Ost benétigt im reduzierten Bedarf gemdss VSS-
Norm SN 640 281 minimal 915 Parkfelder und maximal 1'189 Parkfelder.

Fir die Anordnung gibt es zwei Varianten. Variante 1 sieht getrennte Tiefgaragen fiir jedes Bau-
feld vor. In Variante 2 werden die Tiefgaragen der Baufelder A und B zusammengelegt, was eine
grossere Grundfldche ergibt und somit das 3. Untergeschoss in diesen beiden Baubereichen nicht

mehr notwendig ist.

Fahrtenerzeugung

Das Bebauungsplangebiet Rothenburg Station Ost erzeugt in der Morgenspitzenstunde rund 577
Fahrten und in der Abendspitzenstunde rund 777 Fahrten. Diese Fahrtenberechnung stellt ein
Maximalszenario dar. Es ist mit einem zusdtzlichen Verkehr von maximal rund 4'226 Fahrzeugen

pro Tag (DTV) zu rechnen.

Die vom umliegenden Strassennetz vertrdgliche Fahrzeugmenge wird durch Berechnungen der vif

bestimmt.

Anlieferung, Feuerwehrzufahrt, Erschliessung

Die Anlieferung, die Feuerwehrzufahrten sowie die Erschliessung durch den MIV, OV und den LV

sind auf dem Plan im Anhang sichtbar.
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Anhang

Erschliessungskonzept Bebauungsplangebiet Rothenburg Station Ost __ A2
Berechnungen Bebauungsplangebiet Rothenburg Station Ost A4
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Situation Knoten Wahligenstrasse / Parkplatz A10
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A  Erschliessungskonzept Bebauungsplangebiet Rothenburg Station
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B  Berechnungen Bebauungsplangebiet Rothenburg Station Ost
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Variante Mischnutzung

Bezugseinheit Richtwert Abstellplatze| Aufteilung in % Kurz- und Langzeitparkpldtze
VF(m2) / P pro 100 m2 / Kurzzeit- | Langzeit- [ Kurzzeit- | Langzeit-
Baufeld|  Geschoss Nutzung Arbeitspldtze / P pro 10 Arbeitspldtze / TOTAL| parkplatze | parkplatze | parkplatze |parkplatze
Sitzpldatze P pro 10 Sitzplétze in% in %
Personal 38 | Arbeitsplatze 2 8 - 100% - 8
Fach kt 20
- AeNmA™ Tgesucher | 1200 VF 1 12 100% - 12 -
Personal o 2 7 10% 90% 1 6
G b 35 | Arbeitsplat: 9
R Ve [Besucher refspiatee 0.5 2 100% - 2 -
Personal o 2 15 10% 90% 1 13
1.0G G b 73 | Arbeitsplat: 18
SWeC [ Besucher roettspiatze 0.5 4 100% ] 4 ]
. Personal e 2 130 30% 70% 39 91
2.-5.0G B 650 | Arbeitspldt: 163
" [Besucher roetspiate 0.5 33 100% 33 -
Subtotal 796 [ Arbeitsplatze 210 | 210 92 119
Fachmarkt Personal 33 | Arbeitspldtze 2 7 17 - 100% - 7
(G Besucher | 7'050 VF 1 11 100% - 11 -
Personal . 2 5 10% 90% 0 4
G b 24 | Arbeitsplat: 6
B ewerbe Besucher roetsplatze 0.5 1 100% - 1 -
1.0G Gewerbe Personal 62 | Arbeitspldtze 2 12 16 10% 20% ! 1
Besucher 0.5 3 100% - 3 -
. Personal o 2 111 30% 70% 33 77
2.-5.0G B 553 | Arbeitsplat: 138
" [Besucher roetspiatze 0.5 28 100% i 28 -
Subtotal 672 | Arbeitsplétze 177 | 177 77 100
Personal 7 | Arbeitsplatze 2 1 - 100% - 1
Rest t 13
- estaurant g ucher | 60 | Sizplitze 2 1 100% - 1 -
Personal N 2 1 10% 90% 0 1
C G b 7 Arbeitspldt 2
Ve [Besucher retspiatee 0.5 0 100% - 0 -
. Personal o 2 77 30% 70% 23 54
1.-15.0G B 385 | Arbeitspldt 96
" [Besucher roettspiatze 0.5 19 100% 19 i
Subtotal 399 | Arbeitspldtze 112 112 55 57
Retail Personal 27 | Arbeitspldtze 2 5 12 - 100% - 5
G Besucher | 835 VF 1 8 100% - 8 -
Personal o 2 7 10% 90% 1 7
G b 37 | Arbeitspldt: 9
5 W TBesucher roelsplotze 05 2 100% } 2 }
Personal N 2 10 10% 90% 1 9
1.0G G b 50 | Arbeitsplat: 13
ewerbe Besucher roettsplatze 0.5 3 100% - 3 -
2.-5.0G Biro  [reen®l 1y | Avbeitsplitze 2 88 1 1y 204 10% 27 62
Besucher 0.5 22 100% 22 -
Subtotal 556 | Arbeitsplitze 147 | 147 64 83
Total 2'423 | Arbeitsplatze 646 | 646 288 359
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Variante Mischnutzung

Grenzbedarf Effektiver Bedarf
Bezugseinheit Richtwert Parkfelder Stand-
: GF(m2)/ it Ivin [ Max | Min. [ m Min. Max.
?‘GIL(; Geschoss | Nutzung VF(m2)/ PPpro 1593 th/ TOTAL ? M MO I VS otal Total
€ Sitzplétze pro ftpiatz P
Fachmarkt Personal 1'600 GF 1.5 18 60 50%165%| 9 12 30 39
G Besucher 1'200 VF 3.5 42 50% | 65% | 21 27
Personal 1 45 50%165% | 22 | 29
G b 4'496 GF 54 27 35
A ewerbe Besucher 0.2 9 c 50%165%| 4 6
1.0G | Gewerbe frersend 6'096 GF ! o1 73 S0%165%1 30 1 40 | 4, 48
Besucher 0.2 12 50% [ 65%| 6 8
. Personal 2 353 50%165% | 1761 229
2.-5.0G B 17'632 GF 441 220 286
4o Besucher 0.5 88 50%165%| 44 | 57
Subtotal 29'823 GF 628 314 408
Personal 1'400 GF 1.5 16 50%|65%| 8 10
Fach ki 2 4
- oMKt T sucher | 1050 VF 3.5 37 > 50% | 65%| 18 | 24 6 3
o) (o)
Gewerbe Personal 3713 G 1 37 45 50% [ 65% ] 19 | 24 2 29
8 Besucher 0.2 7 c 50% 165%| 4 5
Personal 1 51 50% [65% ] 26 | 33
1. "1 F 1 1 4
OG | Gewerbe o ceher | 211 © 0.2 0| ° 5% |65%] 51 7] ° 0
N Personal 2 299 50% 1 65% | 149] 194
2.-5.0G B 14'937 GF 373 187 243
U TBesucher 0.5 75 50% | 65% | 37 | 49
Subtotal 25'162 GF 532 266 346
Restaurant | ereonel+ [ 300 GF 12 | 12 50%|65%| 6 | 8 6 8
0 Besucher 60 Sitzpldtze 0.2
C Gewerbe frersond 300 GF ! 3 4 c (porleSRl 11 2 2 2
Besucher 0.2 1 50% [65% ] O 0
. Personal 2 180 50%165%] 90 | 117
1.-15.0G B 9'000 GF 225 112 146
" [Besucher 0.5 45 50% | 65% | 22 | 29
Subtotal 9'600 GF 241 121 157
Retail Personal 1114 GF 1.5 13 2 50%165%| 6 8 21 97
(G Besucher 835 VF 3.5 29 50% [ 65% 5[ 19
Personal 1 31 50% | 65% ] 15 | 20
G b 3'064 GF 37 18 24
5 SWE™ IBesucher 0.2 6 S 0 5 N
Personal 1 42 50% [65% ] 21 | 27
1. 4'17 F 2
OG | Gewerbe o cher 8 © 0.2 5 | ° 50%65%| 4 | 5 > 33
N Personal 2 239 50% 165% | 120] 155
2.-5.0G B 11972 GF 299 150 194
U TBesucher 0.5 60 50% | 65% | 30 | 39
Subtotal 20'327 GF 428 214 278
Total 84'912 GF 1'829 915 1'189
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Variante Mischnutzung

Morgenspitzenstunde | Abendspitzenstunde
07.00 - 08.00 Uhr 17.00 - 18.00 Uhr DTV
Baufeld| Geschoss Nutzung | GF(m2) Parkfelder | Wegfahrten | Zufahrten |Wegfahrten| Zufahrten
Fachmarkt | 1'600 Personal 12 1 2 5 1 41
G Besucher 27 1 3 16 16 109
Gewerbe | 41496 Personal 29 1 15 15 3 102
A Besucher 6 0 1 2 1 18
106G Gewerbe | 6'096 Personal 40 2 20 20 4 139
Besucher 8 0 2 2 1 24
9 .5 0G Biiro 17'632 Personal 229 11 115 115 23 802
Besucher 57 3 14 17 20 171
Subtotal 0
ubtota 29'823 408 20 172 191 69 1'405
192 260
. Personal 10 1 2 4 1 36
- Fachmarkt | 1400 oo her |24 1 2 14 14 96
Gewerbe | 31713 Personal 24 1 12 12 2 84
8 Besucher 5 0 1 1 1 14
Personal 33 2 17 17 3 116
1. "1
06 Gewerbe | 5113 Besucher 7 0 2 2 1 20
2.5 0G Biiro 121937 Personal 194 10 97 97 19 680
Besucher 49 2 12 15 17 146
Subtotal 25'162 346 17 145 162 59 1192
162 221
Personal 8 0 0 0 0 4
Rest t
- estaurant | 300 T her | 0 0 0 3 3 48
Personal 2 0 1 1 0 8
b
¢ Gewerbe | 300 g s icher| 0 0 0 0 0 0
1-150G Biiro 9'000 Personal 117 7 72 72 14 504
Besucher 29 2 9 11 13 108
Subtotal 9'600 157 9 83 88 31 672
92 118
Retail 1114 Personal 8 0 2 3 0 28
G Besucher 19 1 2 11 11 76
Gewerbe | 3'064 Personal 20 1 10 10 2 70
D Besucher 4 0 1 1 1 12
106 Gewerbe | 4'178 Personal 27 1 14 14 3 95
Besucher 5 0 1 2 1 16
. . Personal 155 8 /8 78 16 543
27206 Bro | 11072 Ry s ucher |39 2 10 12 4| 117
Subtotal 20'327 278 14 117 130 47 957
84'912 131 177
, 61 | 516 571 | 205 ,
Total 1'189 577 777 4'226
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C Situation Erschliessungsstrasse

Anhang As
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D Situation Knoten Wahligenstrasse / Parkplatz
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